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Integriertes Handlungskonzept fur den Zentralort Much Sachstand zum 27. September 2016

Entwicklungsbereiche

D Zentraler Versorgungsbereich

Entwicklungsbereiche

Bereich mit besonderem PETER URBAN BERGER
G stadtebaulichen Ciping. Arcitabt | taplaner
Entwicklungsbedarf
8 Fazit und Empfehlungen zur bauleitplanerischen Umsetzung
Berei_ch mit stadtebaulichem des Einzelhandelskonzeptes
Entwicklungsbedarf
Zur Umsetzung des 1 und Zentrer werden fir die kinfti-
__ Bereich der Bestandssicherung ge i wgefasst folgende Handlur ingen au
@ der Nahversorgung & Weiterent-
q wicklung des nicht-zentren- [ Neuansi von g i g mit ten sowie
relevanten Einzelhandels nahversorgungerelevantsn Soriimenten sollten grundstziich nur noch innerhalb des ab-
n wa:ﬂ:/ - geg zentralen Versorg. i im Criskemn Much zugelassen werden.
(2 ey
— ) - [ Sofem di pl ichen Voral bisher fehlen, st die Genehmigung
i ) ot von a Einzelhar ieben mit zer bzw. ingsre-
4 levanten Sortimenten innerhalb des zentralen Versorgungsbersichs durch geeignete Be-
bauungspl it F von achen und Sortimenten nach § 11 Abs. 3
BaulNVO zu regeln.
[ 2 mit nicht- nt ist auch auler-

halb des zentralen Versargungsbereichs an stadtebaulich geeigneten Standorten grund-
sdtzlich zuzulassen. Dabei ist der Anteil der zentrenrelevanten Randsortimente grundsatz-
lich auf 10 % zu beschranken.

[ ] Einzelhandelsbetriebe und sonstige Gewerbebetriebe mit Verkaufsflachen fir den Verkauf
an Endverbraucher sind in Gewerbegebieten auszuschliefen, sofem sich das Kemsorti-
ment aus zentren- oder nah: nten Sortimenten

nur als i zulissig sein, die dem nicht-
Zzentrenrelevanten Kemsortiment sachlich zugeordnet und diesem im Angebotsumfang
deutlich untergeordnet sind.

A

f S

' " In Mischgebieten aulierhalb der zentralen Versorgungsbereiche soliten groRfidchige Ein-
Abb.: BBE Handelsberatung Tols ! mit ge- und nur dann
- - T snalE zugelassen werden, wenn deren Ansiedlung die Entwicklung des zentralen Versorgungs-

bereichs nicht gefahrdet. Dies kann im Einzelfall durch gutachterliche Expertise gepriift

Auszug Fazit und Empfehlungen s s

5nnen im Einzsifall Standorte mit
ungsnahen Versorgung disnen

» Festlegung des Zentralen Versorgungsbereiches mit besonderem ]
Entwicklungsbedarf

» Bedarf eines Drogeriemarktes

= Weitere Ansiedlungen im Nahversorgungsbereich sollen im Ortskern
stattfinden
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Zanderstr.

a

v

R1.5

Danziger Str.
Friedhofstr
Dr. Wirtz-Str.

v B56 Hauptstralle ‘E‘

A
A

\ 4

Schulstr. Klosterstr.

a

\ 4

R1.1 R1.3

Knotenstromerhebungen .
(Manuel) Radarmessgeréate



Gemeinde Much Planungsgruppe MWM | Verkehrsplanung | Stadtebau

Integriertes Handlungskonzept fur den Zentralort Much Sachstand zum 27. September 2016
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Sachstand zum 27. September 2016

Integriertes Handlungskonzept fur den Zentralort Much
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Integriertes Handlungskonzept fur den Zentralort Much Sachstand zum 27. September 2016
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Integriertes Handlungskonzept fur den Zentralort Much Sachstand zum 27. September 2016
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» morgens hoher Schwerlastverkehrsanteil

» nachmittags kein auffalliger Schwerlastverkehr

» Verkehrsbelastung Hauptstraf3e Uber alle Verkehrsteilnehmer zu hoch
(nicht nur der Schwerlastverkehrsanteil!)

» Reduzierung der Verkehrsmenge (21 %) auf der Hauptstral’e, SV-Anteil ist

é konstant bis ansteigend
SchulstralRe aufgrund der Schilerverkehre (Busse) morgens erhéhten \
Anteil an Schwerlastverkehr \
R1 Radarmessgerate Kfz | Wert aus 2012 !/ =

8 o
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Integriertes Handlungskonzept fur den Zentralort Much Sachstand zum 27. September 2016

Sachstand zur Verkehrsuntersuchung/ -situation
. ruhencjer \_/e_rke.hr W

von 05:30 - 9:30 Uhr, 12:00 - 14:00 Uhr und 15:00 - 19:00 Uhr

A

F=_SWNEN

L

Die Erfassung erfolgte im Zeitraum
-

NS

6 7 8|
Fabrikat Jeep
Farbe schwarz
|06:30 Uhr _ |Fabrikat Jeep
| Farbe schwarz
07:00 Uhr  |Fabrikat Jeep
Farbe Jeep
07:30 Uhr  |Fabrikat Jeep
Farbe schwarz
08:00 Uhr  |Fabrikat Jeep
Farbe schwarz
08:30 Uhr  |Fabrikat leep
Farbe schwarz
09:00 Uhr  |Fabrikat Daihatsu VW Jeep
Farbe blau silber schwarz

Auszug Erfassung des ruhenden Verkehrs
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Integriertes Handlungskonzept fiur den Zentralort Much Sachstand zum 27. September 2016

Sachstand zur Verkehrsuntersuchung/ -situation

N

Parkraumauslastung 7
- morgens 08:00 4
2

([T -
P@u\\-i =

Auslastung der Parks?nde

g agt]
N ‘A.lllllll

>90 % ;ehr hoher Parkdruck
80 - 90 % -hoher Parkdruck
70-80 % mittlerer Parkdruck
<70 % 'geringer Parkdruck
<60 % zein Parkdruck

*) EVE 2012, FGSV

PRI I & S vyt !@@Q‘nk“h ”
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Integriertes Handlungskonzept fiur den Zentralort Much Sachstand zum 27. September 2016

Sachstand zur Verkehrsuntersuchung/ -situation

ruhender Verkehr
/LN §

Parkraumauslastung ’
" morgens 13:00 g
BN

~ Auslastung der Parkst%nde

>90 % gehr hoher Parkdruck
80 - 90 % ‘hoher Parkdruck
70-80 % mittlerer Parkdruck
<70 % ‘geringer Parkdruck
<60 % Zein Parkdruck

*) EVE 2012, FGSV

IR Brme o v | !@@Qﬂh“m ”s
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Integriertes Handlungskonzept fiur den Zentralort Much Sachstand zum 27. September 2016

Sachstand zur Verkehrsuntersuchung/ -situation
ruhender Verkehr

Zeit
12:00 12:30 13:00 13:30

Route Parkplatz

15:00 15:30 16:00 16:30 17:00 17:30 18:00 18:3C

05:30 06:00 06:30 07:00 07:30 08:00 08:30 09:00

Raiffeisen
StrafRe (Nord)
StraRe (Sud)
Rathaus

HA Nr. 60

HA Nr. 58

HA Nr. 50
Arztehaus 60
Billiard/Zahnarzt
Apotheke
Lindenhof

78% 71% 78% 83%
86% 86% 86% 86% 86% 71% 86% 71%

71% 71% 86% 71% 71% 71%

70% 75% 73%

73% 70%

Parkraumauslastung
morgens 17:00

Auslastung der Parksténde

— >90 % sehr hoher Parkdruck
80-90 % hoher Parkdruck
w70 - 80 % mittlerer Parkdruck
— <70 % geringer Parkdruck
— <60 % kein Parkdruck

*) EVE 2012, FGSV
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Integriertes Handlungskonzept fur den Zentralort Much Sachstand zum 27. September 2016

Route 1
49 straBenbegleitende Parkplitze
47 Parkplitze beim Raiffeisenmarkt
ergibt einen 2,7 fachen Parkplatzumschlag
300
262
250 -
200 - 194
150 -
Ultra-Kurzparker bis 30 min.
100 - Kurzparker bis 3 Std.
Mittelzeitparker 3 bis 6 Std
Langzeitparker 6 bis 10 Std
50 Dauerparker Uber 10 Std
12 * EVE 2012, FGSV
0 | . . -~ 2 ° 0000
Gesamtanzahl "Ultra-Kurzparker" Kurzzeitparker  Mittelzeitparker  Langzeitparker Dauerparker
Parkvorgénge

Die Erfassung erfolgte im Zeitraumvon 05:30 — 9:30 Uhr, 12:00 -14:00 Uhr und 15:00 — 19:00 Uhr




Gemeinde Much Planungsgruppe MWM | Verkehrsplanung | Stadtebau

Integriertes Handlungskonzept fur den Zentralort Much Sachstand zum 27. September 2016

Route 1a (HauptstralRe Nord) Route 1b (Raiffeisenmarkt)
49 straRenbegleitende Parkplatze 47 Parkplétze beim Raiffeisenmarkt
ergibt einen 2,4 fachen Parkplatzumschlag ergibt einen 3,1 fachen Parkplatzumschlag
140 160
146
120 | 119 140 -
120 ~
100 - 109
88
100 -
80 -
80 -
60 -
60 -
40 |
27 40 1 )
20 - 20
4 8
0 : . R ¢ . e ‘ 0 . : _m ° . ¢ ‘
Gesamtanzahl "Ultra-Kurzparker" Kurzzeitparker  Mittelzeitparker ~ Langzeitparker Dauerparker Gesamtanzahl "Ultra-Kurzparker" Kurzzeitparker  Mittelzeitparker  Langzeitparker Dauerparker
Parkvorgénge Parkvorgénge

Die Erfassung erfolgte im Zeitraumvon 05:30 — 9:30 Uhr, 12:00 -14:00 Uhr und 15:00 — 19:00 Uhr ‘ | Die Erfassung erfolgte im Zeitraum von 05:30 — 9:30 Uhr, 12:00 -14:00 Uhr und 15:00 — 19:00 Uhr
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Integriertes Handlungskonzept fur den Zentralort Much Sachstand zum 27. September 2016

33 stralRenbegleitende Parkplatze
ergibt einen 2,8 fachen Parkplatzumschlag

100
21
80 -
60 - 56
40 -
33
20 -
1 0 1
0 T T T T T T 1
Gesamtanzahl "Ultra-Kurzparker" Kurzzeitparker  Mittelzeitparker  Langzeitparker Dauerparker
Parkvorgénge

Die Erfassung erfolgte im Zeitraumvon 05:30 — 9:30 Uhr, 12:00 -14:00 Uhr und 15:00 — 19:00 Uhr
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Route 3

148 Parkplitze
ergibt einen 1,7 fachen Parkplatzumschlag

300

253

250

200

150

100

s}
o

50

28
17

Gesamtanzahl "Ultra-Kurzparker" Kurzzeitparker  Mittelzeitparker  Langzeitparker Dauerparker
Parkvorgénge

Die Erfassung erfolgte im Zeitraumvon 05:30 —9:30 Uhr, 12:00 -14:00 Uhr und 15:00 — 19:00 Uhr
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Integriertes Handlungskonzept fur den Zentralort Much Sachstand zum 27. September 2016

Route 3a (Arztehaus) Route 3b (Lindenhof)
60 Parkplitze
ergibt e'i]nen 2,1 fachen Parkplatzumschlag

40 Parkplétze
ergibt einen 1,6 fachen Parkplatzumschlag

140 70
127
62
120 80 -
100 50 -
80 40 |
60 | 54 30 |
22
40 - 35 20 -
27 14 15
20 4 10 7
o : ‘ ‘ . mmm | W o : , - . ‘

Gesamtanzahl  "Ultra-Kurzparker"  Kurzzeitparker Mittelzeitparker Langzeitparker Dauerparker Gesamtanzahl ~ "Ultra-Kurzparker”  Kurzzeitparker Mittelzeitparker Langzeitparker Dauerparker

Parkvorgange Parkvorgange
Die Erfassung erfolgte im Zeitraum von 05:30 — 9:30 Uhr, 12:00 -14:00 Uhr und 15:00 — 19:00 Uhr ‘ | Die Erfassung erfolgteim Zeitraumvon 05:30 — 9:30 Uhr, 12:00 -14:00 Uhr und 15:00 — 19:00 Uhr |

» deutliche Parkplatzreserven in der Hauptstraf3e + Kleverhof
= hoher Anteil an Ultra-Kurzparkern (weil auch kurze Strecken mit dem Auto durchgefiihrt werden ®)

= geringer Anteil an Parkzeitliberschreitung (kaum Beschaftige die in der HauptstraRe parken)
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Informationsaustausch - Burgerwerkstatt am 02.07.2016 -
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Integriertes Handlungskonzept fiur den Zentralort Much Sachstand zum 27. September 2016

Kernaussagen

» Verkehrsbelastung Hauptstral3e (Schwerlastverkehr)

» Ortseingangsgestaltung

» Entwicklung des Kleverhofes wird als positiv fir Much eingeschatzt

» Gutes Freizeitangebot

= Verbundenheit mit der Gemeinde ,hier fuhle ich mich wohl*

= Ein Festplatz wird nicht benétigt

» Der umzugestaltende Bereich wurde von allen im Grunde einheitlich definiert
= Handeln / Umsetzung: nicht ein weiteres Konzept ohne Realisierungschancen
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Integriertes Handlungskonzept fur den Zentralort Much Sachstand zum 27. September 2016

Schwichen
m unatiraktive o. undefinierte Stadteingangssiustion
. statiraumiche Z8sur
n Stadibiidstorung’ unangepasste Archiizkur
ungeoninate Siuston/ funkionale Defizhe
E mangeinde Aussnthaitequattst
estatungs Pliagedetzt
\\ \ lassar GTORFaUm unbertetnn
\ she Verkanrsbelzshng
stanicher! ungeordneter Krotenpunit

\

natrated fhisnds bow. nicht DameretEe
Shiege’ Wegeverinalng

shiende Orientl erungsmaglichkett
=ahricher Schutwag
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Entwicklung
Bauhofareal

Verbesserung der

Aufenthaltsqualitat
UmgeStaItung Aktu e”e im Ortskern
der HauptstralRe

Fragenstellungen
fur das IHK N~

Starkung
Einzelhandel

v b\
L @ @@
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Integriertes Handlungskonzept fiir den Zentralort Much Sachstand zum 27. September 2016

[ } Einzelhandel [ }
Hauptstral3e Entwicklung Kleverhof/ Bauhof Erweiterung- und Sanierung

Historischer Ortskern Ansiedlung Drogeriemarkt Schulzentrum

Belebung Kirchplatz Sicherung HauptstraBenbesatz Verbesserung der Anbindung des

Entwicklung Kleverhof  Grunderwerb (vorbereitende Bauleitplanung) Freibades/ Naherholungsbereiches
Ergénzung Kinder- und

Jugendangebote
Entwicklung Bauhofareal
Entwicklung Lindenhof

v v v

Verkehrsentlastung Ortskern (insbesondere Hauptstralie)

Gemeinde ist nicht Herr des Verfahrens
Baulasttrager ist der Bund vertreten durch Strallen.NRW
Evtl. verlagerte Verkehre missen i.d.R. Gber klassifizierte und gleichwertige Stral3en gefiihrt werden

Regionale Gesamtstrategie als Uberzeugungsgrundlage
fur hdhere Entscheidungsebenen
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Bundesministerium ftr Verkehr und digitale Infrastruktur

J Bundesministerium
FORi-kom-Stra B | i
(EntflechtG) — Fordersatze 50 — 80%

» Verbesserung der Verkehrsverhéltnisse der Gemeinden,

Gemeinverbande und Kreise nach den Forderrichtlinien kommunaler
StralRenbau

» Uberzeichnetes Programm, wenig Realisierungschance

M“’ Nahverkehr Rheinland

Nahverkehr Rheinland
OPNV- / SPNV-Investitionsprogramm des NVR nach § 12 OPNVG

OPNV-Invest-RL ZV NVR - Fordersatze Giber Pauschalférderung bis
zu 90%

= Ausbau der noétigen Infrastruktur ftir den Busverkehr, z. B.
= durch die Erneuerung von Bushaltestellen bzw. Wartehallen
= Verbesserung der Verknlupfung von verschiedenen Verkehrssystemen an
Umsteigehaltestellen (u. a. durch P&R-Anlagen)

» als zusatzliche Unterstitzung empfehlenswert
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* Bundesministerium
“ A N fiir Umwelt, Naturschutz,

Bau und Reaktorsicherheit

STADTEBAU-
FORDERUNG

von Bund, Landern und
Gemeinden

» mehrere Forderprogramme mit unterschiedlichen Ausrichtungen stehen zur Verfiigung:

,,Aktive Stadt- und Ortsteilzentren*

= starkt durch bauliche Mal3Bnahmen im 6ffentlichen Raum, aber auch durch die
Unterstiitzung privater Initiativen, Innenstadte und Stadtteilzentren in ihrer Funktion

» generell passend, jedoch stark tiberzeichnet

»otadtumbau*

= Umnutzung grof3flachiger Brachen sowie Anpassung von Quartieren an
veranderte Bedingungen wie den demografischen Wandel.

» Schwerpunkt Konversion nicht pasend fir die Handlungsfelder in Much
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Integriertes Handlungskonzept fur den Zentralort Much Sachstand zum 27. September 2016

»So0ziale Stadt

= bundelt in - im Vergleich zur Gesamtstadt - benachteiligten Gebieten alle verfligbaren
Ressourcen

» passt nicht, da Starkung / Neuaufbau von sozialen Strukturen nicht
Hauptproblemstellung ist

yStadtebaulicher Denkmalschutz*

= hat Quartiere mit besonderer denkmalpflegerischer und baukultureller Bedeutung
im Blick

» 1m Prinzip fur den historischen Ortskern passend, jedoch nicht fir den
gesamten Ortskern insbesondere die Hauptstral3e

,Kleinere Stadte und Gemeinden*

=  fordert die interkommunale Zusammenarbeit kleinerer und mittlerer Stadte
— Kern: Daseinsvorsorge

» interkommunale Projekte erhdhen die Aufnahmewahrscheinlichkeit
» Empfehlung strategische Ausrichtung fir Much
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OrdnungsmalRnahmen

BaumalRnahmen
nach § 148 BauGB (Gebaude)

Malnahmen

A"‘,‘ Bockenktie
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L :‘,m ! !‘ ’ll
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iy

i 1

st

= zu hohes Verkehrsaufkommen (u.a. Schwerlastverkehr)

= rein technisch-funktionale Gestaltung des Stral3enraums

» abgangiges Erscheinungsbild der Oberflachen und teilweise des Fassadenbildes
» fehlende Anbindung an reprasentative Geb&ude und den historischen Ortskern

» verkehrsreduzierte StralRe mit Aufenthaltsqualitat und Ortskernbezug
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» fehlende stadtebauliche Vernetzung an den Ortskern/ Hauptstral3e

= zwei getrennte Bereiche aufgrund des rein technischen Stral3enausbaus (Verinselung)
» mindergenutztes Flachenpotenzial
= fehlende Wegeweisung/ Orientierung zu wichtigen Zielen im Ort

» ortskerngerechter und lebendiger Wohn- und Versorgungsstandort
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einziger Ruheraum im Ortskern (Gute Stube)

wertvolles historisches Ambiente

fehlende Verweilqualitaten

Oberflachen in Jahre gekommen (fehlender Laufkomfort)

» vorhandene Qualitaten starken als Kleinod von Much
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= Taer’ B\
Quelle: google.de

(in Zusammenarbeit dem Architekturbtro Streit)

fehlender Brandschutz

energetischer Standard nicht mehr zeitgemali
& > = nicht ausreichende Gebaudestruktur

wenig einladendes Entrée zum Schulzentrum

N
\
o
Cromncrice e
e
u

» nachhaltiger regionaler Schulstandort

Quelle Architekturbiiro Streit T
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,  Geschaftsflachen Radevermwald | | .
= = wiFlc]

WEG GM > Karta
Karte der Geschaftsflac

R Karte der Geschaftsflachen

= : [
=i Innenstadt me farblicher Kennzaichnung dar Lagequaltat.

— T —

Kontakt

\

\3 WrG kadevormuata
Pt tanganas

’ Rebsis

WFG GPM > Uberscht > Acagenshbes Thjeks

Markt 13, 42477 Radevormwald

Grofe Finzelband,

Dt Objwkt Esatet im Kebar win Lager und Sonaiume

(Aaf2ug verhandan) somie anen sbendragen Jugang me
utomatischen Gla:

elstiiche im Herzen der nneastadt

alProdukte - Der Konzeptladen o i SR b Geradinty bls acf
ene AosbudZung im hekeren rechten Berech,
Parkmoghchicatan gt e hinter dem Gebiude und sn

Ein Leer ruha o
. ., Ow mam:m korvee Ma- Qeted md 20 ven
wird in € oy Mictarm und genest werdan,
osten Ar Renomerung undioder Umbau
Lokalbrosne & Lotaikompetanton te umfur Exgertumer
I'F m| Handler,

e

prasentieren auf einzelnen Regalféchern
ihre Waren. Neben regelmafigen Aktio-
nen wie Verkostungen und Produktvor-
stellungen soll ein spezielles Rader Pro-
duktpaket entwickelt werden.

R ¢

LokalProdukte - Konzeptladen
Offnungszeiten

Montag - Freitag: 14.30 bis 18.30 Uhr
samstags: 10.00 bis 13.00 Uhr

am Verrlickten Donnerstag (jeder 1
nerstag): 14.30 bis 20.00 Uhr

Bewerbung ,,Ab in die Mitte!*

Scheuvens+Wachten
.Don-

Beispiel: Stadt Radevormwald — City-/ Leerstandsmanagement

w8
...-....5’53

VORHER-NACHHER

LLGEMEINE INFGRMATIDNEH

Freuen Sie sich achon jetzt aut die neue Gestaltungsqualta! de-
50 wichtigen Inenstadiereictest

DAS BAUSTELLEN-BONUSHEFT

ot Bausstetenfiotmark, Kinder-
aktonen, Livebusk, Bausteben

~
m. w

BAUSTELLENAKTIONSTAGE
| f

10-13 Uhr

10-13 Uhr

fohrung und Kundenaktion
e Exncotandoss

10-13 Uhr

3@ il3ud LLYING

Familienfest zum Baubeginn

Zum offiziellen Start der Bauarbeiten auf dem Marktplatz gab es gestern ein groBes Fest mit Aktionen fir die
ganze Familie. Auch das Baustellencafé und der neue Konzeptladen wurden eroffnet. Das Interesse war groB.

VON FLORA TREIBER

RADEVORMWALD  Gestern  um
14.30 Uhr war es soweit: Blrger-
meister Dr. Josef Korsten erdffnete
die groe Baustelle auf dem Rade-
vormwalder Marktplatz mit einem
Spatenstich. Ab heute wird sich der
Markiplatz zu einer groen Bau-
stelle verwandeln und in den kom-
menden Wochen und Monaten eln
neues Gesicht erhalten. .Die Neu

gestalnung unserer Stadt st ein Go-
meinschaftsprojekt, an dem jeder
teilnehmen kann. Wir wollen unse-
re Innenstadr attraktiver machen

| undwirmochten, dasssich die Bar

gertn Zukunft geme mit inrer Stadt
identifizieren*, sagte Korsten.

Um sich gebithrend von dem al-
ten Markiplatz zu verabschieden
und die Bauphase mit guter Stim-
mung und atraktiven Aktionen
einzuliuten, organisierte der City:
managementverein, der  den
Marktumbau mit vielen Aktionen
begleitenwird, ein Familienfestun-
ter dem Motto ,Willkommen in
Rade-County?*. Hohepunkt des
groen Familienfestes gestern war
die Stunt-Show von Schauspielern
und Stuntmen der Karl-May-Fest

inElspe. Zu passender Coun-
Musik stellien die Darsteller
le Wild-West-Szenen auf der

| Kieinen Bishne neben dem Markt-

platzbrunnen dar. Dic Dersteller
spielten mit dem Feuer und lieSen
die Besucher hinter die Kulissen
2 &

Bagger, Sand, Baustelle: Die Kinder hatten beim Familienfest auf d
Spals. A heute rollen dann die grofien Baustellen-Fahrzeuge an.

Lukas, Holzbock nageln und Lasso-

rhtplatz it hven Mink FBaggen ine enge

AOTO: URGEN MOLL

das Restaurant ..

werfen beinhaltete, kam jeder auf | INFO Rengastronomic

seine Kosten. Beim Rodeo By das frisch erdffnete

ding testeten viele Besucher ihr | Osterhase zu Besuch und ein groRer Westerngrill
Gleichgowichis- und Durchbalte- | Aktion Der Der City wird
vermdgen. - ein hat fir di die nichs- Marktat-

sucher des Familienfestes w-mmc

te Aktion in der innenstadt ge-
ten sich der hohen Kunst des Kuh- y

traktiv gestalten.

JEs liegt eine
spannende Zeit vor i
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Much

| Rathausvorplatz m|t
" Aufenthaltsqualitat
’ /

‘Ifl 108
Erganzung
Gemeinbedarfsrichtung

(Sitzungssaal, Ausstellungen,
~ Info etc.)

—-— = —

//]_ L
/_,/

— 128023 .

Platzsituation mitﬁ = —
Eingangswirkung
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Stadt Gevelsberg Stadt Radevormwald
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, Erlebnis

| 1

punkt

Platzsituation
_ﬂ_‘ als Verkehrsberuhigung

Licht- und _
Bepflanzungskonzept | 2 |

162

129
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Technische Losung mit Leitfunktion
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...... =T - e S— 77 Banken/Kirchplatz als
| Ensemble

Offnung mit

\  Freitreppe +
barrierefreier Rampe

1

/ Akzentuierung
Kirchenumfeld
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Mdogliche Umgestaltung (Foto/ Hintergrund MWQ)
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Stadt Wassenberg Bestand Kirchplatz

Historie und Freirdume in Wert setzen (Nachtgesicht)
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Starkung
- Nahversorgung

(u.a. Drogerie)

Wohnen /
- Dienstleistung/
Einzelhandel

- Quartiersplatz mit
Gassensystem

Weiteres
— Entwicklungs-
potenzial




Einzelhandel

Parkraum

Wohnen /
— Dienstleistung/
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Frahjahr/'Sommer Bestandsaufnahme und -bewertung

Sommer 2016 Offentlichkeitsbeteiligung /

(vor den Sommerferien) inhaltliche Vertiefung / Beschluss Fundament
Sommer 2016

(nach den Sommerferien) Leitziele und MalRBnhahmenkonzept

Formulierung der Gesamtmal3nahme,

Herbst / Winter 2016 Kosten-Finanzierungsplan, Beschlussfassung
: Rickmeldung vom Ministerium (Forderbescheid) | , !I
Mitte 2017 .
Impulsmaflinahmen / Vorbereitende Maflinahmen Ii i '\
S T i
Anfang 2018 Start der Realisierung / Umsetzung / Baubeginn e
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< &

.






